
รายงานวิเคราะหสถานการณเชื้อเพลิงชีวภาพ 

เดือน มกราคม 2568 

ตามที่ (ราง) แผนปฏิบัติการดานพลังงานทดแทนและพลังงานทางเลือก พ.ศ. 2567 – 2580 (AEDP)  
ไดกำหนดเปาหมายการสงเสริมเชื้อเพลิงชีวภาพ (เอทานอลและไบโอดีเซล) ในภาคขนสงใหสอดคลองกับเปาหมาย
การลดการปลดปลอยกาซเรือนกระจกเพื่อความเปนกลางทางคารบอนภายในป พ.ศ. 2593 รวมถึงนโยบายสงเสริม
ยานยนตไฟฟา ที่มีเปาหมายการผลิตยานยนตไฟฟาในประเทศเปนสัดสวนรอยละ 30 ในป พ.ศ. 2573 และ
สอดคลองตามมาตรา 55 ของ พ.ร.บ.กองทุนน้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2562 ที่กำหนดใหไมมีการจายชดเชยน้ำมัน
เชื้อเพลิงที่มีสวนผสมของเชื้อเพลิงชีวภาพ ตั้งแตป 2570 เปนตนไป รวมถึงหลักการที่ประชาชนตองไมแบกรับ 
ภาระตนทุนน้ำมันชีวภาพที่สูงเกินไป ทำใหในป 2580 มีเปาหมายการใชเอทานอล 3.22 ลานลิตร/วัน (กรณี E20) 
หรือ 1.52 ลานลิตร/วัน (กรณี E10) และเปาหมายการใชไบโอดีเซล 2.46 ลานลิตร/วัน นอกจากนี ้ใน (ราง) 
แผนปฏิบัติการฯ ดังกลาว ไดเพ่ิมการสงเสริมการใชเช้ือเพลิงอากาศยานยั่งยืน (SAF) เพ่ือสนับสนุนการเปลี่ยนผาน
ดานพลังงานและลดการปลดปลอยกาซเรือนกระจกในภาคการบินของประเทศ มีรายละเอียดดังนี้ 

เอทานอล 

สถานการณกากน้ำตาล และมันสำปะหลัง 

1) กากน้ำตาล 

 

ที่มา : สำนักงานนโยบายและแผนพลังงาน 
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ราคากากน้ําตาลในประเทศ (บาท/กก.)

กากนํ้าตาลในประเทศ



สำนักงานคณะกรรมการออยและน้ำตาลทราย (สอน.) คาดการณวาปริมาณออยเขาหีบในปการผลิต 
2567/68 มีแนวโนมที่ปริมาณออยเขาหีบจะมากกวาปการผลิต 2566/2567 โดยคาดวาปริมาณออยเขาหีบอาจอยู
ระหวาง 92-95 ลานตัน เน่ืองจากจากราคาออยที่เกษตรกรชาวไรออยไดรับในปการผลิต 2566/2567 คอนขางสูง 
ทำใหเกษตรกรรื้อออยตอแลวดำเนินการปลูกออยใหมในพื้นที่เดิม ซึ่งพื้นที่ไมเพิ่มขึ้น แตผลผลิตออยตอพื้นท่ี
เพิ่มขึ้น 

แนวโนมเดือนมกราคม 2568 เนื่องจากอยูในชวงตนของฤดูการเก็บเกี่ยวออยปการผลิต 2567/68 (บอรด 
กอน. กำหนดวันเปดหีบออยปการผลิต 2567/68 เริ่ม 6 ธ.ค. 67) ทำใหยงัคงมีออยจำนวนมากทยอยสงเขาโรงงาน
น้ำตาล สงผลใหมีปริมาณกากน้ำตาลเพิ่มมากขึ้นและทำใหราคากากน้ำตาลในประเทศมีแนวโนมลดลงเหมือนกับ
เดือนมกราคม 2567 ที่ผานมา เมื่อเทียบกับชวงกอนการเปดหีบออย (ก.ย.-พ.ย.) ที่ปริมาณกากน้ำตาลมีนอยและ
ทำใหราคาปรับตัวสูงขึ้น 

จากขอมูลของ สอน. ณ วันที่ 22 ก.พ. 68 มีออยเขาหีบแลวทั้งสิ้น 75.14 ลานตัน ผลผลิตน้ำตาลทราย 
8.03 ลานตัน และผลผลิตกากน้ำตาล 3.03 ลานตัน 

2) มันสำปะหลัง  

 

ที่มา : สำนักงานเศรษฐกิจการเกษตร 

จากรายงานของสำนักงานเศรษฐกิจการเกษตร (สศก.) พบวา ผลผลิตมันสำปะหลังป 2568 (เริ่มออกสูตลาด
ตั้งแตเดือนตุลาคม 2567-กันยายน 2568) คาดวามีพื้นที่เก็บเกี่ยว 8.629 ลานไร ผลผลิต 27.196 ลานตัน และ
ผลผลิตตอไร 3,152 กิโลกรัม เมื่อเทียบกับป 2567 ที่มีพื้นที่เก็บเก่ียว 8.421 ลานไร ผลผลิต 26.783 ลานตัน และ
ผลผลิตตอไร 3,181 กิโลกรัม พบวา พ้ืนที่เก็บเก่ียว และผลผลิต เพ่ิมข้ึนรอยละ 2.47 และรอยละ 1.54 ตามลำดับ 
แตผลผลิตตอไร ลดลงรอยละ 0.91 โดยเดือนมกราคม 2568 คาดวาจะมีผลผลิตออกสูตลาด 4.69 ลานตัน (รอยละ
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ราคามันสําปะหลังแปง 25% และมนัเสน (บาท/กก.)

มันสําปะหลังแปง 25% มันเสน 



17.24 ของผลผลิตทั้งหมด) ทั้งนี้ผลผลิตมันสำปะหลังป 2568 จะออกสูตลาดมากในชวงเดือนมกราคม–มีนาคม 
2568 ปริมาณ 15.56 ลานตัน (รอยละ 57.23 ของผลผลิตทั้งหมด) 

แนวโนมเดือนมกราคม 2568 เน่ืองจากอยูในชวงท่ีผลผลิตมันสำปะหลังออกสูตลาดเปนจำนวนมาก ทำให
ราคาที่เกษตรกรขายไดมีแนวโนมลดลง โดยราคาหัวมันสำปะหลังสดที่เกษตรกรขายไดทั้งประเทศระหวางสัปดาห
ที่ 1-2 ของเดือนมกราคม เฉลี่ยกิโลกรัมละ 1.83-1.86 บาท และราคามันเสนเฉลี่ยกิโลกรัมละ 5.69-5.77 บาท
ลดลงจากสัปดาหสุดทายของเดือนธันวาคม 2567 ที ่ระดับกิโลกรัมละ 1.95 บาท/กิโลกรัม และ 5.87 บาท 
ตามลำดับ 

สถานการณการใชน้ำมันกลุมเบนซิน 

 

ที่มา : กรมธุรกิจพลังงาน 

ในป 2567 มีปริมาณการใชน้ำมันกลุมเบนซินเฉลี่ย 31.38 ลานลิตร/วัน ใกลเคียงกับป 2566 ที่มีปริมาณ
การใช 31.36 ลานลิตร/วัน โดยในป 2567 สามารถจำแนกปริมาณการใชไดดังนี้ ULG 0.41 ลานลิตร/วัน E10 
(91) 7.37 ลานลิตร/วัน E10 (95) 18.10 ลานลิตร/วัน E20 5.42 ลานลิตร/วัน และ E85 0.07 ลานลิตร/วัน เมื่อ
เทียบปริมาณการใชน้ำมันกลุมเบนซินระหวางป 2563-2567 พบวาแมจะมีนโยบายและมาตรการสงเสริมยานยนต
ไฟฟา (30@30) จากภาครัฐ แตปริมาณการใชกลับมีแนวโนมเพิ่มมากขึ้น และเมื่อพิจารณาปริมาณการใชแยก
ประเภท ในป 2567 พบวา ULG E10 (91) และ E85 มีแนวโนมคงที่ ในขณะที่ E10 (95) และ E20 มีแนวโนม
เพิ่มขึ้น 

แนวโนมเดือนมกราคม 2568 คาดวาจะมีปริมาณการใชน้ำมันกลุมเบนซินลดลงเลก็นอยเมื่อเทียบกับเดือน
ธันวาคม 2567 โดยจะใกลเคียงกับเดือนมกราคม 2567 ที่ผานมา แมจะมีปญหาเรื่อง PM 2.5 ที่ทำใหกรุงเทพฯ 
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และปริมณฑลตองประกาศใหมีการ WFH และปดสถานศึกษาในชวงปลายเดือน แตเน่ืองจากเปนเดือนที่มีวันหยุด
ปใหมและเทศกาลตรุษจีน ทำใหยงัคงมีความตองการใชน้ำมันกลุมเบนซินเพ่ือการเดินทางในระดับสูง 

สถานการณการผลิต-การใชเอทานอล 

  
หนวย : ลานลิตร/วัน 

 2563 2564 2565 2566 ม.ค.-67 ก.พ.-67 มี.ค.-67 เม.ย.-67 พ.ค.-67 มิ.ย.-67 ก.ค.-67 ส.ค.-67 ก.ย.-67 ต.ค.-67 พ.ย.-67 ธ.ค.-67 
การผลิต 4.04 3.64 3.91 3.59 3.97 4.56 3.99 3.61 3.24 3.40 3.85 3.25 3.34 3.37 2.94 2.87 

การใช 4.10 3.71 3.85 3.53 3.47 3.44 3.36 3.51 3.35 3.46 3.36 3.48 3.30 3.42 3.49 3.53 

ที่มา : กรมธุรกิจพลังงาน 

ปจจุบันมีโรงงานผูผลิตเอทานอลทั้งสิ้น 28 ราย กำลังการผลิตติดตั้งเอทานอลรวม 6.92 ลานลิตร/วัน 
ในป 2567 มีปริมาณการผลิตเอทานอลเฉลี่ย 3.53 ลานลิตร/วัน ลดลงจากป 2566 เล็กนอย ในขณะที่มีปริมาณ
การใชเอทานอลเฉลี่ย 3.43 ลานลิตร/วัน ลดลง 0.10 ลานลิตร/วัน เมื่อเทียบกับป 2566 เมื่อเทียบปริมาณการ
ผลิตและการใชเอทานอลระหวางป 2563-2567 พบวามีแนวโนมลดลง เนื่องจากการลดการชดเชยน้ำมันที่มี
สวนผสมของเชื้อเพลิงชีวภาพ (เอทานอลและไบโอดีเซล) ตาม พ.ร.บ. น้ำมันเชื้อเพลิง พ.ศ. 2562 ทำใหสวนตาง
ราคาระหวาง E85 และ E20 กับ E10 (91)/E10 (95) จากเดิมประมาณ 9-10 บาท/ลิตร และ 3-5 บาท/ลิตร 
เหลือเพียง 3 บาท/ลิตร และ 2 บาท/ลิตร ตามลำดับ สงผลใหปริมาณการใชเอทานอลลดลงซึ ่งสะทอนมาถึง
ปริมาณการผลิตดวย 

สถานการณเอทานอลตางประเทศ 

บราซิล 
UNICA รายงานวา ในป 2567 บราซิลมีปริมาณผลผลิตเอทานอลอยูที่ 36.83 พันลานลิตร ซึ่งเพิ่มขึ้น 

4.40 % จากปที่แลว และสูงสุดเปนประวัติการณ โดยในปริมาณผลผลติเอทานอลทั้งหมดมีปริมาณผลผลิตเอทานอล
จากขาวโพดอยูที่ 7.70 พันลานลิตร ซึ่งเพิ่มขึ้น 32.80 % เมื่อเทียบกับปที่แลว ขณะที่ราคาไฮดรัสอยูที่ 65.30 % 
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การผลิต-การใช เอทานอล (ลานลิตร/วัน)

การผลิต การใช



ของราคาน้ำมันเบนซินโดยเฉลี่ย ซึ่งถือเปนราคาที่ดีที่สุดตั้งแตป 2553 นอกจากนี้ UNICA ยังระบุวา นโยบายใหม 
รางกฎหมาย “เชื้อเพลิงแหงอนาคต” (Fuel of the Future) และแคมเปญโฆษณาของรัฐนาจะชวยสนับสนุน
ความตองการเอทานอลใหสูงข้ึนอยางตอเน่ือง 

อินเดีย 
รายงานวา ในฤดูกาล 2567/2568 นักลงทุนในตลาดคาดการณวาปริมาณผลผลิตน้ำตาลของประเทศ

อินเดียภายหลังนำไปผลิตเปนผลิตเอทานอลจะลดลงเหลือ 27.60 ลานตัน ซึ่งลดลง 4.40 ลานตัน เม่ือเทียบกับปที่แลว
ดานบริษัท GreenLeaf กลาววา อินเดียนาจะไมเหลือน้ำตาลสวนเกินสำหรับการสงออกอยางไรก็ตามรัฐบาลยังคง
มุงเนนไปที่การผลิตเอทานอลเปนหลัก ขณะที่บริษัท ชรี เรนูกา ชูการส (Shree Renuka Sugars) รายงานวา 
ปริมาณผลผลิตน้ำตาลของอินเดียลดลงเนื่องจากปญหาโรคในออยในรัฐอุตตรประเทศ (Uttar Pradesh) และ
สภาพอากาศที่แหงแลงในรัฐมหาราษฏระ (Maharashtra) อยางไรตามขอมูลจากกรรมาธิการน้ำตาลระบุวา ณ 
วันที่ 13 มกราคม 2567 รัฐมหาราษฏระ (Maharashtra) มีโรงงานน้ำตาล 196 โรง ที่ยังเปดหีบอยู ซึ่งลดลงจาก 
206 โรง เมื่อเทียบกับปท่ีแลว โดยปริมาณผลผลิตน้ำตาลลดลงเหลือ 4.136 ลานตัน จาก 5.101 ลานตัน ในปที่แลว 
 
ที่มา : สำนักงานคณะกรรมการออยและน้ำตาลทราย 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



ไบโอดเีซล  

สถานการณปาลมน้ำมันและน้ำมันปาลม 

 
ที่มา: กรมการคาภายใน 

  สถานการณราคาผลปาลมน้ำมัน ณ เดือนกุมภาพันธ 2568 เฉลี่ยอยูที่ 9.63 บาท/กก. เพ่ิมข้ึนจาก
เดือนกอน 1.13 บาท คิดเปนรอยละ 13.29 ราคาน้ำมันปาลมดิบอยูที่ 49.63 บาท/กก. ซึ่งสูงกวาปกติ เนื่องจาก
ผลกระทบจากภัยแลงชวงกลางป 2567 และอุทกภัยในภาคใตปลายป 2567 ทำใหผลผลิตทะลายปาลมลดลง ทั้งนี้
ผลผลิตนาจะทยอยออกสูตลาดมากขึ้นตั้งแตเดือนมีนาคมเปนตนไป ซึ่งอาจสงผลใหราคาเริ่มลดลง ขณะนี้ราคา
น้ำมันปาลมดิบมาเลเซียอยูที่ 36.02 บาท/กก. ปรับตัวลดลงจากเดือนกอน 0.33 บาท/กก. โดยขึ้นอยูกับความผัน
ผวนของคาเงนิริงกิตมาเลเซีย ความตองการของตลาดโลก และการแขงขันกับน้ำมันพืชชนิดอื่น ๆ 
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FFB 18% 6.14 5.89 5.72 5.35 4.80 4.88 5.33 6.19 6.55 7.63 8.06 7.90 8.50 9.63

CPO TH 33.59 32.38 34.09 34.35 32.62 32.62 32.93 32.87 33.67 40.72 42.82 43.44 46.32 49.63

CPO M 29.17 30.18 32.85 33.03 30.89 31.32 31.75 31.47 32.10 35.02 39.81 39.61 36.35 36.02

ราคาผลปาลมทะลาย (18%) น้ำมันปาลมดิบไทยและนำ้มันปาลมดิบมาเลเซีย (บาท/กก.) 



 

สถานการณสตอกน้ำมันปาลมดิบ 

 

ที่มา: คณะกรรมการกลางวาดวยราคาสนิคาและบริการ (กกร.) กรมการคาภายใน 

 สำน ักงานเศรษฐกิจการเกษตร (สศก.) ให ข อม ูลว า ป  2567 ตนปาล มน ้ำม ันได ร ับผลกระทบ 

จากปรากฏการณเอลนีโญทำใหทะลายไมสมบูรณ สงผลใหน้ำหนักตอทะลายลดลง อยางไรก็ตาม ผลผลิตรวม 

ทั ้งประเทศคาดวาเพิ ่มขึ ้น ตามการเพิ ่มขึ ้นของเนื ้อที ่ใหผล คาดการณป 2567 จะมีเนื ้อที ่ใหผล 6.34 ลานไร  

ใหผลผลิต 18.61 ลานตัน และผลผลิตตอไร 2,933 กิโลกรัม โดยในป 2567 อัตราสกัดน้ำมันเฉลี่ยรอยละ 17.56 

(ขอมูลจาก กกร.) 

 ในเดือนธันวาคม 2567 มีปริมาณสตอกน้ำมันปาลมดิบยกมา ณ สิ้นเดือนพฤศจิกายน 2567 เทากับ 

252,881 ตัน มีผลผลิตน้ำมันปาลมดิบ 135,553 ตัน มีการนำเขาจากตางประเทศ 446 ตัน มีความตองการใชใน

ประเทศดานบริโภคและอุตสาหกรรมอื่น 92,561 ตัน และดานพลังงาน 78,757 ตัน มีการสงออกไปตางประเทศ 

16,275 ตัน ปริมาณสตอกน้ำมันปาลมดิบ ณ สิ้นเดือนธันวาคม 2567 เทากับ 201,287 ตัน ลดลงจากเดือน

พฤศจิกายน 2567 ปริมาณ 51,594 ตัน เนื่องจากผลกระทบจากผลปาลมน้ำมันที่ลดลงและยังมีการสงออกจาก

สัญญาซื้อขายเดิมดวย คาดวาในเดือนมกราคม 2568 ปริมาณสตอกน้ำมันปาลมดิบจะมีแนวโนมลดลง 
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สถานการณการใชน้ำมันกลุมดีเซลหมุนเร็ว 

ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน 

ขอมูลปริมาณการใชเดือนธันวาคม 2567 ในเบื้องตนมีการใชน้ำมันดีเซลหมุนเร็วมาตรฐานยูโร 5 (บี5) 
ประมาณ 67.842 ลานลิตร/วัน ลดลงจากเดือนพฤศจิกายน 2567 (69.822 ลานลิตร/วัน) ประมาณ 1.980 ลาน
ลิตร/วัน คิดเปนรอยละ 2.84 โดยภาพรวมการใชน้ำมันเชื้อเพลิง เฉลี่ยของป 2567 อยูที่ 66.760 ลานลิตร/วัน 
เพิ่มขึ้นเม่ือเทียบกับปกอน (65.329 ลานลิตร/วัน) คิดเปนเพ่ิมข้ึนรอยละ 2.19 ซึ่งขยายตัวตามภาวะเศรษฐกิจจาก
มาตรการกระตุนเศรษฐกิจตาง ๆ รวมถึงการฟนตัวของภาคการทองเที่ยวและการสงออกสินคา ประกอบกับ
นโยบายตรึงราคาน้ำมันดเีซลเพ่ือบรรเทาผลกระทบตอภาระคาครองชีพของประชาชน 

สถานการณการผลิต-การใชไบโอดีเซล (บ1ี00) 

ม.ค. ก.พ. มี.ค. เม.ย. พ.ค. ม.ิย. ก.ค. ส.ค. ก.ย. ต.ค. พ.ย. ธ.ค.

ป 2567 67.878 69.570 70.919 69.308 68.825 65.157 64.793 63.494 60.755 62.872 69.822 67.842
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ที่มา: กรมธุรกิจพลังงาน 

 ปจจุบันมีโรงงานผูผลิตไบโอดีเซลทั้งสิ้น 14 ราย กำลังการผลิตไบโอดีเซลรวม 11.66 ลานลิตร/วัน ทั้งนี้ 
ปริมาณการผลิตน้ำมันไบโอดีเซลเดือนธันวาคม 2567 อยูที่ 3.952 ลานลิตร/วัน ลดลงจากเดือนพฤศจิกายน 2567 
(4.21 ลานลิตร/วัน) อยูที่ประมาณ 0.258 ลานลิตร/วัน ปริมาณการผลิตตอกำลังการผลิตอยูที่รอยละ 33.89 

ในป 2567 กรมธุรกิจพลังงงานประกาศใชน้ำมันดีเซลหมุนเร็วมาตรฐานยูโร 5 เกรดเดียว โดยผสม 
ไบโอดีเซลรอยละ 7 ตั้งแตวันที่ 1 มกราคม 2568 ตอมาสถานการณไบโอดีเซลในประเทศไทยเผชิญกับความทาทาย
จากการเพิ่มขึ้นของราคาน้ำมันปาลมดิบ ทำใหราคาไบโอดีเซลสูงกวาราคาดีเซลพื้นฐานหนาโรงกลั่นเกิน 2.5 เทา 
สงผลใหมีการปรับสัดสวนการผสมไบโอดีเซล ในน้ำมันดีเซลหมุนเร็วจากรอยละ 7 เปนรอยละ 5 ตามมติ กบง. เมื่อ
ว ันที ่  21 พฤศจิกายน 2567 และเพื ่อร ักษาเสถียรภาพของราคาและปริมาณสตอกของน้ำม ันปาล มดิบ 
ในประเทศ ปจจุบันน้ำมันดีเซลหมุนเรว็ที่จำหนายตามสถานีบริการ เปนน้ำมันดีเซลหมุนเร็วมาตรฐาน ยูโร 5 (สัดสวน
การผสมน้ำมันไบโอดีเซลอยูที่รอยละ 5 โดยปริมาตร) ปริมาณการใชน้ำมันไบโอดีเซลในเดือนธันวาคม 2567 เทากับ 
3.516 ลานลิตร/วัน ลดลงจากเดือน พฤศจิกายน 2567 เทากับ 0.807 ลานลิตร/วัน 

สถานการณไบโอดเีซลตางประเทศ 

สาธารณรัฐอินโดนีเซียคาดการณวาจะสามารถเริ่มใชงานไบโอดีเซลที่มีสัดสวนผสมน้ำมันปาลมรอยละ 40 หรือ
ที่เรียกอยางเปนทางการวา “บี40” ไดอยางสมบูรณในเดือนมีนาคม พ.ศ. 2568 ตามที่ไดรับการเปดเผยจากนาง
เอ ็นน ียา ล ิสเต ียน ี  เดว ี  เจ  าหน าท ี ่ ระด ับส ู งของกระทรวงพล ั งงานและทร ัพยากรแร   โดยระบ ุว า  
การดำเนินการดังกลาวประสบความลาชาจากกำหนดการเดิมที ่กำหนดไวในวันที ่ 1 มกราคม พ.ศ. 2568  
อันเนื่องมาจากขอจำกัดดานระเบียบกฎหมาย สงผลใหผูประกอบการจัดจำหนายเชื้อเพลิงไดรับระยะเวลา 
เปลี่ยนผานไปจนถึงวันที่ 8 กุมภาพันธ พ.ศ. 2568 โดยนางเอ็นนียายืนยันอยางหนักแนนวา จะไมมีการขยาย
ระยะเวลาดังกลาวออกไปเพ่ิมเติม และทุกภาคสวนที่เก่ียวของกำลังดำเนินการอยางเต็มกำลังเพ่ือใหการปฏิบัติตาม
เปาหมายสำเร็จลุลวง 
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กอนหนานี ้ อินโดนีเซียไดกำหนดใหมีการใชงานไบโอดีเซลในระดับ “บี35” ซึ่งประกอบดวยน้ำมันปาลม 
ในสัดสวนรอยละ 35 และจากขอมูลลาสุด ณ วันศุกรที่ผานมา มีการแจกจายไบโอดีเซลไปแลวประมาณ 1.2 ลาน
กิโลลิตรภายในปน ี ้ สำหรับเปาหมายในป พ.ศ. 2568 ร ัฐบาลอินโดนีเซ ียไดจ ัดสรรปริมาณไบโอดีเซล 
ไว ที ่ 15.6 ลานกิโลลิตร ซึ ่งเพิ ่มขึ ้นจาก 13 ลานกิโลลิตร ในป พ.ศ. 2567 เพื ่อสนับสนุนนโยบายดังกลาว 
ที่มีวัตถุประสงคเพื่อลดการพึ่งพาการนำเขาเชื้อเพลิงฟอสซิลจากตางประเทศ และสงเสริมการใชพลังงานทดแทน
ใหเกิดประสิทธิผลสูงสุด โดยในฐานะประเทศผูผลิตน้ำมันปาลมรายใหญที่สุดของโลก อินโดนีเซียตั้งเปาหมายวา
นโยบายนี้จะชวยกระตุนความตองการน้ำมันปาลมภายในประเทศอยางมีนัยสำคัญ 

การเปล ี ่ยนผ านส ู การใช  งาน บี40 ถือเป นสวนหนึ ่งของยุทธศาสตรแห งชาติของอ ินโดน ี เซีย 
ในการเสริมสรางความมั ่นคงดานพลังงานและลดผลกระทบตอสิ่งแวดลอม ซึ่งไดรับความสนใจอยางใกลชิด 
จากผู ประกอบการในอุตสาหกรรมน้ำมันปาลม เนื่องจากอาจสงผลกระทบตอปริมาณน้ำมันปาลมที ่จัดสง 
เพื่อการสงออกไปยังตลาดสากลในอนาคตอันใกล 
 
ที่มา: สำนักขาวรอยเตอร, วันท่ี 14 กุมภาพันธ พ.ศ. 2568 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 



เชื้อเพลิงอากาศยานย่ังยืน (SAF) 

3.1. การปลอยคารบอนในอุตสาหกรรมภาคการบิน 
อุตสาหกรรมการบินเปนภาคสวนหนึ่งที่มีการปลอยกาซเรือนกระจกสูง และมีความทาทายในการลดการ

ปลอยคารบอนไดออกไซด (CO2) จากการดำเนินธุรกิจ (Hard-to-abate sector) โดยมีปริมาณการปลอย CO2 

สูงข้ึนตามอุตสาหกรรมการบินที่เติบโตอยางตอเนื่อง โดยในป 2019 อุตสาหกรรมการบินทั่วโลกปลอย CO2 ราว 1 

พันลานตัน หรือคิดเปนรอยละ 2.5 ของปริมาณการปลอย CO2 ของกิจกรรมการปลอย CO2 ทั่วโลก ซึ่งปริมาณ

รอยละ 65 เกิดจากการบินระหวางประเทศ (International Aviation) ถึงแมวาปริมาณการปลอย CO2 ลดลงจาก

สถานการณแพรระบาดของโควิด-19 ที่ทำใหกิจกรรมการบินทั่วโลกลดลง โดยในป 2022 อุตสาหกรรมการบินทั่ว

โลกสามารถฟนตัวกลับมาอยูที่ระดับรอยละ 80 ของชวงกอนสถานการณระบาดของโควิด-19 

3.2. การใช SAF ในภาคการบิน 
องคการการบินพลเรือนระหวางประเทศ (The International Civil Aviation Organization : ICAO) เปน

หนวยงานพิเศษของสหประชาชาติ มีสมาชิก 193 ประเทศทั่วโลก ซ่ึงมีหนาท่ีกำหนดมาตรฐานและวิธีปฏิบัติที่ใชใน

กิจการการบินทุกประเภทนั้น ไดใหความสำคัญกับการลดการปลอย CO2 ในภาคการบินโดยในการประชุมสมัชชา

ครั้งที่ 41 ของ ICAO ไดรับรองเปาหมายระยะยาวของภาคการบินระหวางประเทศ (Long Term Aspirational 

Goal : LTAG) เพื่อใหบรรลุความตกลงปารีส (Paris Agreement) ที่มีเปาหมายใหประเทศตาง ๆ รวมกันรักษาการ

เพิ่มขึ้นของอุณหภูมิเฉลี่ยของโลกใหต่ำกวา 2 องศาเซลเซียส และในขณะเดียวกันก็กำหนดเปาหมายขั้นสูงไวให

นอยลงไปอีกจนถึงต่ำกวา 1.5 องศาเซลเซียส หากสามารถกระทำได โดย ICAO ไดกำหนดเปาหมายใหสายการบิน

ของประเทศสมาชิกจะตองลดการปลอย CO2 ในเที่ยวบินระหวางประเทศของแตละสายการบินลง จากมาตรการ

ในการลดการปลอย CO2 ไวดังนี้ 

1) Operational Improvements การปรับปรุงการปฏิบัติงานทั้งทางอากาศและภาคพื้นดิน เชน การ

ปรับเสนทางการบิน การบริหารจัดการจราจรในภาคพ้ืนดิน 

2) Aircraft Technology การปรับปรุงเครื่องยนต โครงสรางเครื่องบิน รวมทั้งการใชเครื่องบินที่ใช

ไฮโดรเจนเปนเชื้อเพลิงและเครื่องบินไฟฟา ซึ่งเปนเทคโนโลยีที่มีความสำคัญในการลดการปลอย CO2 ไดอยางมี

นัยสำคญัในอนาคต 

3) CORSIA (ครอบคลุมไปถึงการใช CORSIA Eligible Fuels : Sustainable Aviation Fuels (SAF) และ 

Lower Carbon Aviation Fuels (LCAF) ซึ ่งการใช SAF ผานมาตรการ CORSIA นั ้นเปนมาตรการที ่มี

ความสามารถในการลดการปลอย CO2 มากที่สุด  



 

ท่ีมา : The International Civil Aviation Organization (ICAO) 

3.3 มาตรการ CORSIA คืออะไร 
มาตรการชดเชยและการลดคารบอนสำหรับการบินระหวางประเทศ (Carbon Offsetting and 

Reduction Scheme for International Aviation: CORSIA) เปนมาตรการที่กำหนดใหธุรกิจสายการบินตอง

ติดตามและรายงานปริมาณการปลอย CO2 ของตนที่เกิดข้ึนจากกิจกรรมการบินระหวางประเทศโดย ICAO เปนผู

กำหนดปริมาณการปลอย CO2 เพื่อนำไปสูการลดและการชดเชยปริมาณการปลอย CO2 ที่ไมสามารถลดไดจาก

การปรับปรุงเทคโนโลยีเครื่องยนต การปรับปรุงการปฏิบัติงาน ตลอดจนการใช SAF ซึ่งการดำเนินงานตาม

มาตรการ CORSIA แบงออกเปน 3 ระยะ ดังน้ี 

3.3.1 ระยะนำรอง (Pilot Phase) ในป 2021 - 2023 ชดเชยปริมาณการปลอย CO2 โดยความสมัครใจ 

จากปริมาณของ CO2 ที่ปลอยในป 2019  

3.3.2 ระยะที่ 1 (1st Phase) ในป 2024 – 2026 ชดเชยปริมาณการปลอย CO2 ท่ีเกินกวารอยละ 85 ของ

ปริมาณ CO2 ที่ปลอยในป 2019 โดยความสมัครใจ 

3.3.3 ระยะที่ 2 (2nd Phase) ในป 2027 – 2035 ประเทศสมาชิก ICAO จะถูกบังคับใหชดเชยปริมาณ

การปลอย CO2 ที่เกินกวารอยละ 85 ของปริมาณ CO2 ที่ปลอยในป 2019 ยกเวนประเทศสมาชิกในกลุมกลุม

เปราะบาง  

 

 

มาตรการลดการปล่อย CO2 ในเทีÉยวบินระหว่างประเทศของ ICAO 



3.4 SAF : Sustainable Aviation Fuels คืออะไร 
SAF : Sustainable Aviation Fuels หรือเชื ้อเพลิงอากาศยานยั ่งยืน คือ น้ำมันเชื้อเพลิงสำหรับ

เครื่องยนตกังหันกาซ (Gas turbine engine) ที่ไมไดผลิตจากฟอสซิล ใชวัตถุดิบตรงตามหลักเกณฑความยั่งยืน 

(Sustainability Criteria Scheme) ซึ่งปจจุบันหนวยงานที่ ICAO ใหการยอบรับใหทำหนาที่รับรองมาตรฐาน

ความยั่งยืน (Sustainability Certification Scheme) ทั้งสิ้น 2 หนวยงาน คือ ISCC และ RSB เพื่อใชชดเชย

ปริมาณ CO2 ตามหลักเกณฑของ ICAO CORSIA จากปริมาณการปลอย CO2 ของ SAF ตลอดวงจรชีวิตต่ำกวา

น้ำมันเชื้อเพลิงเครื่องบินจากฟอสซิลที่ใชกันอยู ในปจจุบัน (Jet A-1) โดย SAF ที ่ผลิตไดมีองคประกอบของ

ไฮโดรคารบอนที่เมื่อนำมาผสมกับ Jet A-1 แลว จะตองมีคุณสมบัติใกลเคียงกับ Jet A-1 โดยตองผานการทดสอบ

ตามมาตรฐาน ASTM D7566 (มาตรฐานการผลิต SAF) และ ASTM D1655 (มาตรฐานน้ำมันเชื้อเพลิง Jet A-1) 

เพื่อความปลอดภัยในการนำมาใชงาน  

ท่ีมา : ST Logistics 

นโยบายและทิศทางในตางประเทศ 
 ปจจุบันในหลายประเทศมีการประกาศเปาหมายการใช SAF ในภาคการบินภายใตเทคโนโลยีการผลิตท่ี
แตกตางกัน ดังนี ้
 1) สหภาพยุโรป กำหนดเปาหมายสัดสวนผสม SAF ที่ 2% ในป พ.ศ. 2568 – 2572 เพิ่มขึ้นเปน 6% 
ในป พ.ศ. 2573 – 2577 เพิ่มขึ้นเปน 20% ในป พ.ศ. 2578 – 2580 และเพิ่มขึ้นเปน 70% ตั้งแตป พ.ศ. 2593 
เปนตนไป ทั้งนี้ ภายใต ReFuelEU Aviation ไดกำหนดใหผูจัดหาเชื้อเพลิงจะตองมีเชื้อเพลิงดังกลาวตามกรอบที่
กำหนดไวที่สนามบินของสหภาพยุโรป 
 2) สหรัฐอเมริกา ในป พ.ศ. 2564 ไดประกาศความทาทายในการจัดหา SAF อยางนอย 3 พันลาน
แกลลอนตอปภายในป พ.ศ. 2573 โดยไดมีมาตรการตางๆ ในการขับเคลื่อน เชน ประกาศใชกฎหมาย Inflation 
Reduction Act (IRA) โดยกำหนดใหเครดิตดานภาษี (tax credit) กับผูผลิต SAF ในอัตราสูง 1.75 เหรียญสหรัฐ

ตัวอยางการใช SAF ของเครื่องบิน Airbus A350 – 1000 ในงานจัดแสดงนวัตกรรมอากาศยาน Singapore Air Show 2024 



ตอแกลลอน นอกจากนี้ องคการบริหารการบินแหงสหรัฐอเมริกา (Federal Aviation Administration: FAA) 
ประกาศมาตรการดานการสงเสริมการลงทุนภายใตโครงการ “the FAA Fueling Aviation’s Sustainable 
Transportation (FAST) Grant Program” มูลคารวม 244.53 ลานดอลลารสหรัฐ ซึ่งมุงนนในการสงเสริมการ
ลงทุนเกี่ยวกับ SAF (FAST-SAF) และเทคโนโลยีอากาศยานที่ลดการปลอยกาซเรือนกระจก (FAST-Tech) โดย
โครงการมีความมุงหมายเพื่อสนับสนุน SAF และเทคโนโลยีที่ลดการปลอยกาซเรือนกระจกในภาคการบินให
สอดคลองตอเปาหมายของสหรัฐอเมริกาในการลดการปลอยกาซเรือนกระจกในภาคอากาศยาน 20% ภายในป 
พ.ศ. 2573 
 3) ญี่ปุน รัฐบาลไดตั้งเปาหมายใหสายการบิน (เที่ยวบินระหวางประเทศ) ที่ใชสนามบินของประเทศ
ญี่ปุน ผสม SAF ในสัดสวน 10% ของเชื้อเพลิงอากาศยานภายในป พ.ศ. 2573  

4) สิงคโปร กำหนดใหทุกเท่ียวบินที่บินออกจากสิงคโปร จะตองใช SAF โดยมีเปาหมายผสม SAF ใน

สัดสวน 1% ตั้งแตป พ.ศ. 2569 และจะเพ่ิมขึ้นเปน 3% - 5% ภายในป พ.ศ. 2573 ซึ่งจะใชการจัดเก็บภาษีจาก

ผูโดยสาร โดยจะเก็บเพิ่มและแสดงในราคาตั๋วโดยสาร และภาษีที่เก็บไปนั้นจะนำไปซื้อ SAF ในปริมาณที่ใชตาม

เปาหมายสำหรับสายการบินที่บินออกในประเทศ 

 

 


